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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Maik Penn (CDU)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/18084
vom 25. Februar 2019

Uber Fahrradverkehr in Mitte

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher das Bezirksamt Mitte um
Stellungnahme gebeten, die von dort in eigener Verantwortung erstellt und dem Senat
ubermittelt wurde. Sie wird in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten Stellen
wiedergegeben.

Frage 1:

Welche bezirklichen Unfallschwerpunkte gibt es aus Sicht der Berliner Polizei? Bitte jeweils um &rtliche und
jahrliche Angaben: Anzahl von Verletzten und Getoteten in den Jahren 2008 bis 2018.

Antwort zu 1:

Gemal der Definition nach dem Merkblatt fir Unfallkommissionen nach VwV-StVO zu
8§ 44 wird von einer Unfallhaufungsstelle innerorts gesprochen, wenn mindestens funf
Verkehrsunfélle gleichen Typs pro Jahr, unabhéngig von den Unfallfolgen, an einem
innerortlichen Verkehrsknoten zu verzeichnen sind.

Fur den Bezirk Mitte ereigneten sich gemalf o.g. Definition in den Jahren 2008 bis 2018 an
folgenden Ortlichkeiten Unfalle mit verletzten oder getéteten Radfahrenden:

Nr. | Bezirk Mitte |2008 |2009 |2010 |2011 |2012 {2013 |2014 | 2015 | 2016 |2017 | 2018

1 |Alexander- 0/10 0/14 0/9
stralRe/
GrunerstralRe

2 | Alexander- 0/7 0/9 |0/7 0/8 |0/8 |0/6 |0/7
stral3e/

Holzmarktstra
Re/ Stralauer
StralRe




Alexander-
stral3e/
Jacobystral3e

0/3

Alexanderstra
Re/Karl-
Liebknecht-
Stral3e/
Memhardstra

0/4

0/7

0/8

0/9

Alt-Moabit/
Gotzkowsky-
stralRe

0/6

0/4

0/4

0/7

Alt-Moabit/
PaulstralRe/
Rathenower
Stral3e

0/5

0/2

Alt-Moabit/
StromstralRe

0/5

0/7

0/7

0/10

0/9

Amrumer
Stral3e/Fohrer
Stral3e/
Luxemburger
Stral3e/
TorfstralRe

0/5

An der Urania/
Kurflrstenstra
Re/
Schillstral3e

0/8

0/4

10

Bottgerstralie/
Hochstral3e/
HochstralRenb
riacke

0/3

11

Breite Stral3e/
Gertraudenstr
alRe/
Muhlendamm/
Fischerinsel

0/7

0/4

0/9

0/6

12

Brunnen-
stral3e/
Bernauer
StralRe

0/5

13

Brunnen-
stralRe/
Invalidenstrafd
e/
Veteranenstra

0/14

0/11




14

Brunnen-
stralRe/
TorstralRe/
Rosenthaler
Platz/
Rosenthaler
Stral3e/
Weinbergswe

0/5

0/7

0/8

15

Budapester
Stral3e/
Kurflirsten-
stralRe/
Nurnberger
Stral3e/
Olof-Palme-

0/6

16

Chaussee-
stral3e/
Friedrichstrafd
e/ Torstral3e/
Hannoversche
Stral3e/
Oranienburger
Tor

0/3

17

Drontheimer
Stral3e/
KoloniestralRe/
Osloer StralRe

0/4

18

Ebertstral3e/
Potsdamer
Platz/
Leipziger

0/8

0/6

0/7

0/9

19

Eichhorn-
stralRe/
Potsdamer
Stral3e/ Ben-
Gurion-Stral3e

0/3

0/8

0/5

20

Fehrbelliner
Stral3e/
Kastanienalle
e/
Weinbergswe

0/5

0/5

21

FennstralRe/
Miullerstralle

0/5

0/7

0/9

22

FennstralRe/
Tegeler
StralRe

0/7

0/7

0/5

0/4

0/7

0/13

0/14

0/7

0/9




23

Fohrer
Stral3e/
Nordufer/
Fohrer Briicke

0/3

0/6

24

Friedrich-
Krause-Ufer/
HeidestralRe/
Perleberger
Stral3e

0/6

0/4

0/8

0/8

0/5

25

Friedrich-
stral3e/ Unter
den Linden

0/7

26

GrunerstralRe/
Molkenmarkt/
Muhlendamm/
Spandauer
Stral3e

0/4

27

Hofjagerallee/
Klingelhoferstr
alde/
Stilerstral3e/
Tiergartenstra
Re

0/6

0/3

0/4

0/9

0/6

28

Hussiten-
stralRe/
Bernauer

0/6

0/6

29

Julie-
Wolfthorn-
Stral3e/
Gartenstral3e/
Bernauer
Stral3e

0/3

0/4

30

Karl-
Liebknecht-
Stral3e/
Spandauer
Stral3e

0/7

0/9

31

Karl-Marx-
Allee/
Schilling-
stral3e

0/7

0/5

0/9

0/9

0/10

0/9

32

Kdpenicker
Stral3e/
Bricken-
stralRe/
Heinrich-
Heine-Stralle

0/7




33

Kopenicker
Stral3e/
Michaelkirchst
rafde

0/5

34

Litzowplatz/
Karl-Heinrich-
Ulrichs-StralRe

0/4

0/7

35

Membhard-
stralRe/
Munzstral3e/
Rosa-
Luxemburg-

0/7

0/6

36

MullerstraRe/
Schulzendorfe
r Stral3e/
Sellerstralle

0/6

37

MillerstrafRe/
Seestralle

0/6

0/13

0/7

0/10

38

Nordufer/
SeestralRe/
Seestral3enbr
ucke
(nordlich)

217

39

Osloer
StralRe/
Prinzenallee

0/6

0/7

0/10

40

Otto-Braun-
Stral3e/
Alexander-
stralRe/
Karl-Marx-
Allee

0/7

0/10

0/8

0/6

0/15

0/5

0/8

0/12

41

Otto-Braun-
StralRe/
MollstralRe

1/14

0/7

0/9

0/10

0/11

0/10

0/9

0/8

0/9

1/12

42

Potsdamer
Stral3e/
Reichpietschu
fer/
Potsdamer
Bricke

0/5

0/4

43

Schering-
stralRe/
Gartenstral3e/
Liesenstral3e

0/7

0/4

0/6




44 | Tiergarten- 0/2
stral3e/
Kemperplatz/
Ben-Gurion-
Stral3e/
Tunnel
Tiergarten
Spreebogen

45 | TorstralBe/Alte 0/10|0/5 0/8 0/9
Schénhauser
Stral3e/
Schénhauser
Allee/Rosa-
Luxemburg-
Stral3e

46 |TorstralRe/ 0/6 |[0/8 0/3
Karl-Lieb-
knecht-
Stral3e/
MollstraRe/
Prenzlauer
Allee

47 | Wilhelm- 0/6 0/6 0/4 0/5
stralRe/
Leipziger
Stral3e

48 |Wilhelm- 0/5 0/4 0/6 0/5 |0/5 (0/10 |0/14
stralRe/ Unter
den Linden

Stand: 11.03.2019
Legende: x Tote / x Verletzte

Frage 2:

Welche konkreten MaRnahmen wurden und werden zu den zu 1. aufgefiihrten Unfallschwerpunkten seitens
des Bezirks und in Zustandigkeit des Landes Berlin ergriffen?

Antwort zu 2:

Repression
Auf Grundlage des ortlichen Verkehrslagebildes werden auch an den in der Antwort zu

Frage 1 genannten Brennpunkten verkehrspolizeiliche Schwerpunkte gesetzt.

Im Betrachtungszeitraum stand die Verkehrsteilnahmegruppe Radfahrende regelmaflig im
Fokus polizeilicher Verkehrsiberwachungsmafl3nahmen. Seit 2016 wurde der stadtweite
Schwerpunkt auf die Hauptunfallursachen ,Abbiegen® und ,Vorfahrt* gesetzt.
Insbesondere durch die Ahndung des Fehlverhaltens von Kraftfahrzeugfiihrenden soll die
Verkehrssicherheit fir die Radfahrenden gesteigert werden.




Diverse stark belastete Kreuzungen liegen im Bereich des Polizeiabschnitts 32. Aus
diesem Grund fuhren die Dienstkrafte des Polizeiabschnitts 32 zusétzlich zweimal im Jahr
eine einwdchige gezielte VerkehrsuiberwachungsmalRinahme mit dem Schwerpunkt
Radfahrverkehr durch. Zudem werden seit Jahren stadtweite
Verkehrsuberwachungsaktionen zum Thema ,Bekampfung von Verkehrsunfallen mit
Radfahrbeteiligung“ durchgefuhrt.

Zusatzlich ist die Fahrradstaffel der Polizei Berlin seit Juli 2014 im Bereich der Direktion 3
zielgerichtet tatig.

Prévention

Neben einzelnen verkehrspolizeilichen Praventionseinsatzen im Hinblick auf die
Verkehrsteilnahmegruppe Radfahrende — auch an den in der Antwort zu Frage 1
genannten Kreuzungen z.B. durch , Tote-Winkel-Aktionen“ — unterstitzen die
Verkehrssicherheitsberatenden der Direktion 3 die schulische Radfahrausbildung.

Verkehrsregelung/ -lenkung

Die in der Tabelle (Antwort zu Frage 1) aufgefiihrten Kreuzungen Nr. 1, 4, 8, 11, 37, 38,
40, 42 und 45 wurden durch die Stral3enverkehrs-Unfallkommission unter der Beteiligung
der Polizei Berlin in den vergangenen Jahren uberprift und mit kurz-, mittel- und
langfristigen Mal3nahmen bedacht.

Die Kreuzungen Nr. 1, 11, 37, 40 und 42 sind — nach Kenntnis der Polizei Berlin — durch
die StralRenverkehrs-Unfallkommission fiir die Umsetzungen von Mafinahmen in 2019
vorgesehen.

Die Kreuzungen Nr. 4, 46 und 48 sind — nach Kenntnis der Polizei Berlin — durch die
Stral3enverkehrs-Unfallkommission fur die Umsetzungen von Maflinahmen nach 2019
vorgesehen.

An den Kreuzungen Nr. 7, 17, 18, 20, 22, 28, 30, 39, 41, 44 und 47 fuhrte die
Stral3enverkehrs-Unfallkommission bereits Malinahmen durch, die — nach Informationen
der Polizei Berlin — zurzeit als abgeschlossen gelten.

Die durchgefuhrten und angedachten Malinahmen der Stral3enverkehrs-Unfallkommission
dienen der allgemeinen Verkehrssicherheit an den Ortlichkeiten und somit auch der
Verkehrssicherheit der Radfahrenden.

Es wurden folgende Ortlichkeiten in der Unfallkommission behandelt und MafRnahmen
umgesetzt:

1. Franzosische Straf3e / Glinkastral3e: Neubau einer Lichtzeichenanlage

2. Friedrichstral3e / Mohrenstal3e: Neubau einer Lichtzeichenanlage

3. Wilhelmstral3e / Zimmerstral3e: Neubau einer Lichtzeichenanlage

4. Bachstral3e — Lessingstral3e / Altonaer Straf3e: Reduzieren des Linksabbiegens von der
Lessingstral3e in die Altonaer Stral3e auf einen Fahrstreifen mit Anpassung der
Signalisierung, Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen Abbiegern und
Radfahrenden

5. Potsdamer Stral3e von Kurfurstenstral3e bis Schéneberger Ufer: Markieren einer
durchgezogenen Linie (Z 295 StVO), um Linksabbiegen in die Grundstiicke und Wenden
zu unterbinden

6. Weinbergsweg: Markierung von Fahrradpiktogrammen zwischen den Schienen, um



Unfalle mit Radfahrenden durch Tur6ffnen zu vermeiden

7. Badstral3e / Behmstral3e — Bottgerstal3e: Markieren von Richtungspfeilen

8. Osloer StralRe / Drontheimer Stral3e — Koloniestral3e: Markierungsanpassung der
Linksabbieger

9. Karl-Liebknecht-Stral3e / Spandauer Stral3e: Umbau der Lichtzeichenanlage mit
getrennter Linksabbiegesignalisierung

10. Alt-Moabit / Stromstral3e: Entfernen einer Hecke und Aufstellen von Haltverboten zur
Verbesserung der Sichtbeziehungen

11. Potsdamer Platz: Rotunterlegung der Radfurten und Anbringen von Schutzblinkern
12. Reichpietschufer / Georg c. Marshall Briicke / Schéneberger Ufer: Gbergrol3e
Rotsignale, durch die Polizei Montage einer Rotlichtiberwachungskamera

13. Tiergartenstral3e / Ben-Gurion-Stral3e Lennéstral3e / Tunnel Tiergarten:
Rotunterlegung des gegenlaufigen Radweg

14. Fennstral3e / Tegeler Strale: Ummarkierung des Linksabbiegefahrstreifens, Stopschild
mit Haltelinie, Rotunterlegung der Radfahrerfurt mit Piktogrammen

15. GroRer Stern, Teilknoten Altonaer StraRe: Anderung der Spuraufteilung

16. MarkstralRe / Reginhardstral3e — Ungarnstraf3e: Markierte Mittelinsel baulich
hergestellt, Anderung und Erganzung der Radfahrerfiihrung

17. Bernauer Stral3e / HussitenstralRe: Linksabbiegeverbot aus der Hussitenstralie,
Freihaltung von Sichtbeziehungen durch Fahrradabstellanlagen statt Parkplatzen

18. Alexanderstral3e — Grunerstral3e / Alexanderstral3e: Bericksichtigung der Wender
durch Schleifen und Beeinflussung der Lichtzeichenanlage, Unterbinden zweispuriges
Rechtsabbiegen, Rotunterlegung der Radfahrerfurten, eindeutige Fahrstreifenfihrung tber
den Knoten (von Karl-Marx-Allee kommend)

An den folgenden Ortlichkeiten wurden Manahmen beschlossen, die noch nicht
umgesetzt sind:

1. Seestral3e / Nordufer: LED Signale und tbergrof3e Rotsignale

2. Muhlendamm — Gertraudenstral3e / Breite Stral3e — Fischerinsel: Erneuerung der
Innenraummarkierung, Rotunterlegung der Radfahrerfurten, Rotsignale Uberkopf in
UbergréRe ausfiihren, FuRgangerschutzgitter und Schutzblinker

3. Lutzowplatz / Lutzowufer (Herkulesbriicke): Anderung der Fahrstreifenfiihrung

4. Mullerstal3e / Burgsdorfstral3e: Griinschnitt, Markierung von Gehwegvorstreckung mit
Absicherung durch Poller in Vorgriff auf spateren Umbau des Bezirks (bauliche
Gehwegvorstreckungen mit Umbau Miillerstral3e geplant)

5. Unter den Linden / Charlottenstral3e: Neubau einer Lichtzeichenanlage (bisher
Provisorium in Betrieb)

6. Potsdamer Stral3e / Reichpietschufer — Schdoneberger Ufer: getrennte
Rechtsabbiegesignalisierung von der Potsdamer Stral3e in das Reichpietschufer

7. AlexanderstraRRe — Karl-Marx-allee / Alexanderstrale — Otto-Braun-StraRe: Anderung
der Radfahrerfuhrung in Mittellage zur Vermeidung von Abbiegeunféllen mit Protektierung
8. TorstaRe — MollstralRe / Karl-Liebknecht-StraRe — Prenzlauer Allee: Anderung der
Fahrstreifenaufteilung, Sanierung der Fahrbahndecke und Neumarkierung, Radwegfurten
rot unterlegen

9. Unter den Linden / Wilhelmstral3e: Erneuerung der Rotunterlegung,
Fahrstreifenzuordnung und Signalisierung prifen



Frage 3:

Verflugt der Bezirk Mitte Uber ein Fahrradkonzept, ggf. wann und unter welchen Beteiligungen ist dieses
zustande gekommen, mit welchen wesentlichen Inhalten/ Zielen und wie ist der Umsetzungs- und
Fortschreitungsstand?

Antwort zu 3:

Das Bezirksamt Mitte teilt dazu mit:

,Das Strallen- und Grinflachenamt (SGA) des Bezirks Mitte hat im Jahr 2011 ein Fahrrad-
Zielnetz erstellt, das auf eigenen Befahrungen sowie Abstimmungen mit der
Senatsverwaltung (heute SenUVK) basiert. Dabei wurde das vom Abgeordnetenhaus in
den 90er Jahren beschlossene Ubergeordnete Hauptroutennetz der Senatsverwaltung
nebst den Radfernwegen vollstéandig tbernommen. Ein Fahrrad-Nebennetz wurde mit der
Senatsverwaltung detailliert abgestimmt. Dies wurde um einige bezirklichen Routen
erganzt.

Die Entscheidung Uber die einzelnen MaRnahmen und Projekte zur Umsetzung dieses
Zielnetzes sowie deren Finanzierung aus dem Fahrradprogramm des Senats erfolgt in
Abstimmung mit der Senatsverwaltung in den vierteljahrlich stattfindenden
Steuerungsrunden mit der Senatsverwaltung, der Verkehrslenkung Berlin (VLB) und dem
SGA. Uber den Stand der Umsetzung wird regelmaRig in dem seit 2015 existierenden
bezirklichen FahrRat berichtet sowie die Planungen Uber einzelne Projekte vorgestellt. Der
bezirkliche FahrRat setzt sich zusammen aus Vertretern der Fraktionen der
Bezirksverordnetenversammlung (BVV), den bezirklichen Fachamtern, Fachverbanden
sowie interessierten Vertretern von Initiativen und der Blrgerschaft.

Sobald das im neuen Mobilitatsgesetz verankerte Fahrrad-Vorrangnetz der
Senatsverwaltung vorliegt, wird auch das bezirkliche Zielnetz von 2011 entsprechend
angepasst, inklusive der von der infraVelo GmbH um-zusetzenden Radschnellwege.
Aul3erdem sind dann Anpassungen bzgl. der Umsetzung notwendig, insbesondere welche
Projekte von der infraVelo GmbH tGibernommen werden.

Das Fahrradkonzept des Bezirks wird ergénzt durch ein Konzept fur Fahrradstral3en, das
sich an den Fahrradrouten des Zielnetzes orientiert. AufRerdem gibt es ein Konzept fur
Fahrradabstellanlagen, das sich unterteilt in Fahrradabstellanlagen an Schulen, an S- und
U-Bahnhofen sowie Fahrradbuigel generell im offentlichen StralRenraum. Letzteres basiert
auf eigenen Begehungen sowie Meldungen von Blrgerinnen und Burgern.®

Frage 4:

Wer ist fur die Beschilderung zustandig, an wen kénnen sich Anwohner mit Vorschlagen wenden und in
welchem zeitlichen Rahmen ist mit einer Priifung und notwendigenfalls der Umsetzung zu rechnen? Bitte um
Angaben der Erreichbarkeit und zum Verfahren.

Antwort zu 4:

Die Zustandigkeit fir Verkehrszeichen richtet sich im Land Berlin nach der Zugehdrigkeit
der Stral3e nach Haupt- und Nebenstralennetz. Fir die Hauptverkehrsstral3en liegt die
Zustandigkeit bei der Verkehrslenkung Berlin. Antrdge oder Anfragen dazu kdnnen bei der
Verkehrslenkung Berlin formlos, aber mit Begriindung am leichtesten per E-Mail gestellt



werden: verkehrslenkung@senuvk.berlin.de. Fur die NebenstralRen sind die jeweiligen
Stral3enverkehrsbehdrden in den Bezirksamtern zustandig.

Die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz zeichnet fur die wegweisende
Beschilderung des tbergeordneten Berliner Fahrradroutennetzes verantwortlich. Sie hat
diese Aufgabe, welche sowohl die Planung als auch die Unterhaltung der Wegweisung
beinhaltet, an das landeseigene Unternehmen GB infraVelo GmbH Ubertragen. In diesem
Zusammenhang wird die GB infraVelo GmbH auch ein M&dngelmanagementsystem
aufbauen, das u. a. eine schnelle Schadenaufnahme und -behebung erméglichen soll.
Die Zustandigkeit fir die sogenannten Nebenrouten liegt bei den Bezirken. Nur die Teile
der bezirklichen Nebenrouten, die parallel auf dem tbergeordneten Fahrradroutennetz
verlaufen, werden von der GB infraVelo GmbH mit unterhalten.

Frage 5:

In welcher Hohe stehen Mittel seit 2011 fir die Entwicklung der Fahrradinfrastruktur im Bezirk sowie aus
Landes-, Bundes- und Europamitteln zur Verfigung und wurden diese vollumfanglich abgerufen?

Antwort zu 5:

Wie alle Berliner Bezirksamter hatte und hat auch das Bezirksamt Mitte die Moglichkeit,
Radverkehrsinfrastrukturmittel der Haushaltstitel 0730 72016 (vormals 1270 72016) und
0730 52108 (vormals 1270 52108) sowie fur die Verbesserung der Infrastruktur fir den
Radverkehr vorgesehene Mittel des Kommunalinvestitionsforderungsgesetzes (KInvFG,
Haushaltstitel 2920 72016) oder entsprechende SIWANA-Mittel (Haushaltstitel 9810
73041) bei der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (vormals
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt) flr entsprechende Vorhaben zu
beantragen. Davon hat das Bezirksamt Mitte seit 2011 auch in vielen Fallen Gebrauch
gemacht.

Dank regelmé&Riger Abstimmungen mit der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz (vormals Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt) und auf der
Basis der Erstellung entsprechender Planungsunterlagen konnten die vom Bezirksamt
Mitte fur MaRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur beantragten Mittel
bisher auch stets zur Verfiigung gestellt werden, da die stadtweit verfigbaren Mittel fur
alle von den Bezirksamtern auf der Basis vollstandiger Planungsunterlagen beantragten
Radverkehrsinfrastrukturvorhaben ausgereicht haben. Auch die Erstellung der fir
Radverkehrsinfrastrukturvorhaben erforderlichen Planungsunterlagen durch Dritte wurde
und wird in erheblichem Umfang aus diesen Haushaltstiteln finanziert. Lediglich sehr
aufwendige BaumalRRnahmen, deren Kosten sich schon in der Planungsphase auf mehrere
Millionen Euro schétzen lassen, oder Malinahmen, die den kompletten Umbau langerer
Stral3enabschnitte umfassen sollen, kénnen aus Radverkehrsinfrastrukturmitteln
grundsatzlich nicht finanziert werden, sondern missen im Rahmen der bezirklichen
Investitionsplanung fir den allgemeinen Stral3enbau angemeldet werden.

Dazu kommen Mittel der Gemeinschaftsaufgabe ,Férderung der regionalen
Wirtschaftsstruktur® (GRW) fur touristische Radverkehrsinfrastruktur. Diese GRW-Mittel
mit einem durch die Senatsverwaltung fur Wirtschaft, Energie und Betriebe bewilligten
Fordersatz von 90 % wurden und werden fir Planung und Bau mehrerer Abschnitte des
Europaradweges R 1, der Radfernwege Berlin-Usedom und Berlin-Kopenhagen sowie des
Spree-Radweges eingesetzt. Die erforderliche Kofinanzierung i.H.v. 10 % erfolgt durch die
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz.

Die zur Verfigung gestellten Mittel wurden naturgemaf nicht vollstandig abgerufen, da es
haufig Planungs-, Bau- und Abrechnungsverzdgerungen gab und bei der Abrechnung am

10
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Projektende oft mehr oder weniger grol3e Einsparungen gegenuber den bewilligten
Summen erzielt wurden, die allerdings dann anderen Radverkehrsinfrastrukturvorhaben
zugutekamen, wenn sie der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
(vormals Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt) rechtzeitig mitgeteilt
wurden.

Das Bezirksamt Mitte teilt dazu mit:

,Detaillierte aktuelle Zahlen liegen derzeit nicht aufbereitet vor. Es kann hier nur auf die
Zahlen verwiesen werden, die 2017 anlasslich einer Pressekonferenz und fur weitere
Prasentationen aufbereitet wurden:

Die Gesamtausgaben fur Mal3hahmen aus dem Radverkehrsinfrastruktur- und
Sanierungsprogramm des Senats belaufen sich auf die Jahre 2002 bis 2016 auf ca.
4,5 Mio. €.

Weitere MaBnhahmen wurden im Rahmen des bezirklichen und
Landesinvestitionsprogramms und von stadtebaulichen Férderprogrammen, bei denen
auch Europamittel enthalten sind, umgesetzt.

Da diese FahrradmafRnahmen meist Teil von Ubergreifenden Stral3enprojekten sind, sind
die Kosten hierzu nicht gesondert ausgewiesen. Hier kbnnen nur Grobschatzungen
vorgenommen werden. Es kann angenommen werden, dass der anteilige Betrag fur
Radverkehrsmalinahmen sich in &hnlichen GréRRenordnungen bewegt, wie in den
vorgenannten explizit ausgewiesenen Projekten des Radverkehrsinfrastruktur- und
Sanierungsprogramms. So kann insgesamt angenommen werden, dass in den Jahren
2002 bis 2016 ca. 9 bis 10 Mio. € fur Radverkehrsmalinahmen im Bezirk Mitte
ausgegeben wurden.*

Frage 6:

Welche Projekte und institutionellen Formen der Verkehrserziehung gibt es im Bezirk, wie werden diese zum
Beispiel den Schulen, Freizeiteinrichtungen und Vereinen bekannt gemacht? Bitte unter Angabe von
Personal- und Finanzausstattung sowie bekannte Planungen.

Antwort zu 6:

Das Bezirksamt Mitte teilt dazu mit:

,Aus den Fachamtern wurden folgende Projekte benannt:

a) Jobcenter-Koordination und Schul- und Sportamt:

Im Bezirk Mitte besteht eine Jugendverkehrsschule nach § 124a Abs. 1 des
Schulgesetzes mit derzeit zwei Standorten, die in Betrieb sind. Im Jahr 2018 wurden
Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit und Verbesserung der Bekanntheit und der
Nutzung der Standorte der Jugendverkehrsschule mit dem Ziel einer besseren Nutzung
erarbeitet.

Auf den Standorten ist ein Trager der Arbeitsférderung im Einsatz, der die
Verkehrserziehung insbesondere aus den Grundschulen des Bezirks unterstitzt.

Der Beschaftigungstrager fuhrt im Auftrag des Jobcenters Berlin Mitte zwei Mal3hahmen
der offentlichen Beschaftigung ,Verkehrsschule fur Kinder Bremerstralte und
Gottschedestralie” auf der Grundlage des § 16 d SGB Il durch. Die MaRnahmen laufen bis
zum 29.02.2020 und werden vom Jobcenter finanziert. Das Angebot wird von den
Grundschulen genutzt.

Es ist geplant, die beiden bestehenden Standorte baulich zu ertiichtigen. Dabei werden
Lésungen gesucht, die die Nutzung insbesondere in den Sommermonaten nicht
einschranken. Der Standort Bremer Stral3e wird derzeit sehr umfangreich im Rahmen
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einer Reihe von Veranstaltungen gemeinsam mit anderen Einrichtungen im Zuge der
Umgestaltung der Stral3e diskutiert. Dabei wird eine Erweiterung des Standortes
angestrebt.

b) Jugendamt:

In der Region 4 Wedding bietet die kommunale Jugendfreizeiteinrichtung
Abenteuerspielplatz ,Telux” (Tegeler Str. 28) eine Fahrradwerkstatt fir Kinder von 6-14
Jahren an.

Dort werden Fahrrader repariert, gewartet und dabei wichtige Inhalte der
Verkehrserziehung vermittelt. Die Fahrradwerkstatt verfligt nicht tber eine extra
ausgewiesene Finanz- oder Personalausstattung sondern wird im Rahmen des
Regelbetriebes und der planmafligen Stellen betrieben.”

Berlin, den 18.03.2019

In Vertretung

Ingmar Streese
Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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